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Bahnprojekt

Hannover–Bielefeld



Themen
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 Dialogformate und weitere Beteiligung

Frank Limprecht, DB Netz AG

 Regionaler Nutzen durch das Projekt

Carsten-Alexander Müller, DB Netz AG

 Nächste Schritte bei der Trassenfindung

Carsten-Alexander Müller, DB Netz AG

 Wie geht es weiter? Ausblick

Frank Limprecht, DB Netz AG



Dialogformate 

und weitere Beteiligung

Frank Limprecht

Leiter Infrastrukturprojekte 

Regionalbereich Nord

DB Netz AG
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Organisierte und breite Öffentlichkeit früh beteiligen

Trassen erörtern wir 2023 in Regio-Treffen, Info-Terminen & Online
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Plenum Info-TermineRegio-, Fach-Treffen 

Organisierte Öffentlichkeit im Plenum:

2 Länder, 6 Kreise, 43 Kommunen, 15 MdB/L, 13 Bürgerinitiativen, 45 Verbände

persönlich öffentlich

Gespräche

Web-SeiteRegionalrat, Kreistag, Rat
Web-Formular



Verwaltungsverfahrensgesetz

§ 25 Beratung, Auskunft, frühe Öffentlichkeitsbeteiligung

Bahnprojekt H-Bi | Limprecht, Müller | Regionalrat | 13.03.2023 5

(3) Die Behörde wirkt darauf hin, dass der Träger bei 

der Planung von Vorhaben … die betroffene 

Öffentlichkeit frühzeitig über die Ziele des Vorhabens, 

die Mittel, es zu verwirklichen, und die 

voraussichtlichen Auswirkungen des Vorhabens 

unterrichtet (frühe Öffentlichkeitsbeteiligung). Die 

frühe Öffentlichkeitsbeteiligung soll möglichst bereits 

vor Stellung eines Antrags stattfinden. 

Der betroffenen Öffentlichkeit soll Gelegenheit zur 

Äußerung und zur Erörterung gegeben werden. 

Das Ergebnis der vor Antragstellung durchgeführten 

frühen Öffentlichkeitsbeteiligung soll der betroffenen 

Öffentlichkeit und der Behörde spätestens mit der 

Antragstellung, im Übrigen unverzüglich mitgeteilt 

werden.



Themen der Öffentlichkeitsbeteiligung

Vom Groben zum Feinen erörtern wir jeden Schritt öffentlich
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2020 Vorgaben BMVI (aus Deutschlandtakt-Dialog): 

2 Gleise mehr, 31 Min. Fahrzeit, 8 Promille (Güterzüge) 

2021 Im Dialog: Raumwiderstände & 

Grobkorridore ermittelt

2022 Im Dialog: Bewertungs-Methodik & 

Fahrzeitkorridore entwickelt

2023 Im Dialog: Bewertete Trassen erörtern & 

Vorzugsvariante(n) ermitteln

Suchraum



Regionaler Nutzen durch 

das Projekt

Carsten-Alexander Müller

Projektleiter Hannover – Bielefeld

DB Netz AG

Bahnprojekt H-Bi | Limprecht, Müller | Regionalrat | 13.03.2023 7



Reisende sparen viel Zeit mit dem Deutschland-Takt.
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3:33

2:50

2:01

1:35

4:18

3:24

2:28

2:15

Düsseldorf–Berlin

Münster–Magdeburg

Düsseldorf–Detmold

Bielefeld–Hamburg
Fahrplan 2022

D-Takt

Fahrzeit-Vergleich: Fahrplan 2022 (48 Min.) | D-Takt (31 Min.) für H–Bi 

Quelle: sma und Partner AG

h:min

h:min * wenn der Sprinter in Bi hält



Mehr Gleise. Mehr Züge. Mehr Pünktlichkeit. 

Heute und Zielnetz NRW 2040 im Vergleich.
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Heute: Verspätungen (Stau) 

durch zu wenig Gleise

 Hamm–Minden 1700: 

Nah- & Fern-Züge teilen 

sich 2 Gleise.

 Überholende ICE über-

tragen Verspätungen.

 Zwei Güter-Gleise 2990 

nur teilweise für Personen-

Züge nutzbar.

Morgen: Mehr Gleise. Mehr 

Züge. Mehr Pünktlichkeit. 

 Hamm–Bielefeld: Langsame

Nah- und Güterzüge nutzen 

dieselben Gleise.

 Hamm–Hannover: Schnelle 

Fernzüge - eigene Gleise. 

 Bielefeld–(Minden)–

Hannover: (Nah-, Güter-Züge 

auf 4 Gleisen.) Zwei neue 

Gleise für Fernzüge.

2-4 Gleise Nr.

2990 | 1700

4-6 Gleise Nr.

2990 | 1700 | neu

Hamm

Minden

Hannover

Hamm

Wunstorf

Bielefeld

Minden



Mehr Kapazität für 

Nahverkehr (RE, RRX, S-

Bahn OWL) zwischen 

Gütersloh, Bielefeld & Minden. 

Deutlich erhöhte Taktung 

Brackwede-Bielefeld-Herford.

Neue Direktverbindung 

Paderborn-Minden möglich

Vernetzung Westf.-OWL

Bielefeld

Herford

Löhne

Minden

Bückeburg

Bad Oeynhausen

Wunstorf

Hannover

Porta Westfalica

Barsinghausen

Vlotho

Stadthagen

Neuer Halt Löhne-Gohfeld

Schnelle Direktverbindung 

Verbindung Hannover-Barsinghausen

Gütersloh Paderborn

Bei Neubaustrecken sind neue Halte 

für schnellen Nahverkehr zwischen 

Hannover und Bielefeld möglich. 

Wie bei Nürnberg-Ingolstadt & 

Wendlingen-Ulm.

Osnabrück

Mehr Kapazität & schnellere 

Verbindungen für Nahverkehr 

zwischen Hannover-Minden-

Bielefeld/Osnabrück

Entlastung Knoten Wunstorf bringt 

mehr Kapazität für Nahverkehr 

zwischen Hannover & Wunstorf und 

weiter Richtung Minden & Nienburg.

Reaktivierungen möglich:

Bokeloh-Steinhude &

Rinteln-Stadthagen 

Rinteln

Nienburg

Münster

Verbesserte IC-

Verbindungen in Gütersloh, 

Herford, Bad Oeynhausen 

Bünde & Minden

Die Regionen im Takt.

Jeder Korridor bietet Vorteile für den 

Nahverkehr.
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München

Berlin

Hamburg



Nächste Schritte bei der 

Trassenfindung

Carsten-Alexander Müller

Projektleiter Hannover – Bielefeld

DB Netz AG
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Ergebnis: Mehrere Korridore erreichen das Fahrzeitziel 31 Minuten. 

Bestandsanteile können integriert werden.
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• In grünen Korridoren können Trassen 

31 Minuten Fahrzeit erreichen.

• In roten Korridoren können 31 Minuten nicht 

erreicht werden.

• Es sind Trassenführungen mit hohem Anteil 

nahe am Bestand möglich.

• Ein alleiniger Ausbau der Bestandsstrecke 

erreicht die Fahrtzeitziele nicht.

• Einige Trassen benötigen zusätzliche Gleise 

(Verbindungsspange), um Hannover –

Minden/Osnabrück schneller zu verbinden.

Die Bahn sucht nun in den grünen Korridoren nach 

Trassen-Varianten. Die Trassen-Varianten werden 

mit der Bewertungs-Methodik verglichen.

Hannover

Bielefeld

Bestand Suchraum

Bahngleise

Gewässer

SiedlungAutobahn

Verbindungsspange Minden

Fahrtzeitziele nicht erreichbar

Trassen mit 31 Min. möglich

Bestandsabschnitte als Teil von 31 Min. Trassen
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Hannover

Bielefeld

Bestand Suchraum

Bahngleise

Gewässer

SiedlungAutobahn

Verbindungsspange Minden

Fahrtzeitziele nicht erreichbar

Trassen mit 31 Min. möglich

Bestandsabschnitte als Teil von 31 Min. Trassen

Bis zur Hälfte der 

Strecke einiger 

Trassen verläuft 

bestandsnah!

Ergebnis: Mehrere Korridore erreichen das Fahrzeitziel 31 Minuten. 

Bestandsanteile können integriert werden.



Wie geht es weiter?

Frank Limprecht, DB Netz AG
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Vom Auftrag zum Bau: Vom Groben zum Feinen.

Viele planerische, behördliche, parlamentarische Schritte sind nötig

BVWP, D-Takt

zeigen Bedarf

Grundlagen 

ermitteln
Planung Genehmigung Bau

Ziel: Baurecht erhalten
Per Planfeststellung durch Eisen-

bahnbundesamt oder per Maß-

nahmengesetz durch Bundestag 

ergeht das Baurecht.

Ziel: Finanzierung klären 
Parlamentarische Befassung 

im Bundestag legt genaue Linie 

und Gelder für regionale 

Forderungen fest.

Ziel: Beste Alternative
Mit Bewertungsmethodik 

und Raumordnung die 

beste Alternative finden.

Ziel: Betrieb aufnehmen 
Nach dem Abschluss des 

Baus geht die Strecke in 

Betrieb.

Wir sind hier.

Die Öffentlichkeit wird fortlaufend beteiligt

Suchraum
Grob-

korridore

Linien-

korridore

sinnvolle 

Varianten

Varianten-

vergleich

Antrags-

variante/n

Raum-

ordnungs-

verfahren

= Interaktionen möglich
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Lesen Sie mehr

www.hannover-bielefeld.de
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https://www.hannover-bielefeld.de/

